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Op een mistige dinsdagmiddag, ergens in februari, arriveer ik bij de studio

van "WERNER Yacht Design’ Het is niet de eerste keer dat ik Theo Werner

ontmoet, maar het is wel de eerste keer op deze locatie. Wanneer ik aanbel

en de deur voor me openzwaait, verspreidt een nog verse verflucht haar

odeur naar buiten. Tijdens de hartelijke ontvangst verontschuldigt Theo

zich.“Dit is welgeteld de tweede dag dat het kantoor in gebruik is. Een week

geleden zijn alle notenhouten bladen nog van een laatste laklaag voorzien.

En", zo vervolgt hij, “het mag dan ook een klein wonder genoemd worden

dat we elkaar hier nu kunnen treffen.”
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Theo Werner: " Mijn cliénten komen vanuit de hele

Wanneer we na een korte rondleiding plaatsnemen

aan de grote spiegelende vergadertafel, blijkt dat het
afnemen van een interview met een man als Theo goeen
eenvoudige zaak is, Zodra ik mijn eerste vraag heb
Hl'ali'id. stort hij een waterval van woorden over mij
uit, waar ik één ding onmiddellijk uit op kan maken: de

man heeft een passie voor het ontwerpen vaischepen:

Ik probeer het opnieuw: “Theo, wie zijn jouw cliénten,
Waar komen zif vandaan en hoe kom fe samen tot een
orverp”

“Miih cliénten komen vanuit de Hele weréld Het

zijn mensen die van horen zeggen, via publicaties in
magazings, of via de beurzen zoals de ‘Monacoofde
‘Hiswa’ geinteresseerd zijn geraakl in gijn ontwerpens
Hiermgg is'het gémiikkelijke deel van de vraag b
antwogrdy Veel moeilijker is B8Eom uit te lefgen hoe

een onbwérp tot stand komt, Het komt er in essentie

op neer dat je een bepaald gevoel moet krijgen bij

iemand. [k probeer als het ware in de huid te kruipen
van de persoon die bij mij aan tafel zit. Een eerste ge-
sprek gaat dan ook eigenlijk niet eens zo zeer over het
te ontwerpen schip, Dat schip komt er wel. In eerste
instantic probeer ik mij een beeld te vormen van de
mian of vrouw. Watheor-sobtk leven #8leiden, wat hun
liefhabberijen zijn en, niet onbelangrijk, wadrom ze
juist Hij mij aankloppen. Ook, en misschien gou ik dat
niet moeten doen, let ik op de auto waarmee ze rijden,
dépen waarmee ze'schrijven-en het horloge dat'ze
deagen. Hletis misschien niet-wenetjiés, maar het helpt
Béslist bij het inschiatten van hagsmaak, Wituuglijk
hebbenwe het tiidens zo'n-gespreloook over het varen.
Wal ze eerder aan tochlen ondernomen hebben en
wat zelin de toekamst willendoen, B als lerdan ke
tussen de clignt en mijzelf, dan weet ik zeker, dat ik

Negen vall de ten reer dETaiste Snaar Taak tydens het

. semi-classic in aanbouw

schetsen. Het horen van een reactie op het schetsont
werp is elke keer weer ronduit kicken. En dat is iets dat
me na al die jaren blijft verbazen. Hoe kan iemand een
gevoel overbrengen voor iets dat er nog niet is, zodat
een ander dat Teilloos weet op te pikken?

Ma'dé presentatic van de schetsen begint het balletje
te rollen. Nu komen er een aantal gesprekken waarin
alles tot in detail doorgenomen wordt. En dat kan
vengaanvan-het type lichtschakelaar tot en met een
gewenste snelheid inegombinatie met een bepaalde
golfhdogte, Mict dat igdereen precies zijn invulling
ki afwil geven opellegebicd. Maar gedurende het
trajeet van Het voorontwerp Wordt alles wel bepaald
envastgelegd in de aleemene plannen voor hetin.en
exterieur hetvooronwerpvandeeonstrictic en een
duirmendikke specificatie etc. In deze fagfpvordt er obE
al seriews gekeken naar-diverse voorlopige Calculaliess

zodat we later bij de aanbesteding van de bouw niet

voor verrassingen komen te staan.” Ofschoon Theo
een man van het snelle schetswerk lijkt, is dat volgens
hemzell nict het geval. Het is vooral de combinatic van
zowel gedetailleerde kennis van het esthetische, als
technische kennis, dat zijn werk zo speciaal maakt. De
ontwerpen doorlopen glansrijk elke keuring voor clas
sificatie, terwijl de vormgeving menig hart sneller doet
kloppen. En om dat te kunnen combineren, zonder
dat hét é&n onder doetwobthet ander is al cen kunst
op zich. Bijna tien jaar geleden was "WERNER Yadcht
Design’ met de 56 ft. ‘Crabbersbank” wereldwijd een
¥iorloper als-het gaat om klassiek gelijnde schepen. En
toen twee jpar later de klassigke 66 ft. "Carolina’ van de
tekentalel kwanmwas détodn gezet. Hetisdanookniet
toevallig dat -wanneer ik eens om me leen kijk naa
alle aquarellen van John Faerar- ik vrijwel uitsluitend
klassiek georiénteerde ontwerpen aan de muufzie

hangen. Zo hangt er een trawlerjacht van -naac ik
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80 ft Flving Fortress

66 [t Boarnstream Eetro

schat- een meter of twintig en een snelle jongen net
ietsje groter. Een grotere tegenstelling kan er niet zijn
tussen twee ontwerpen en toch geven ze allebei een
knipoogje naar het verleden en roepen ze nostalgische
gevoelens op. Theo ziet me kijken naar de prenten.
“ie snelle heb ik maar voor de helft ontwoppen®

zegl hij lagWerd, “Alleen de romp. De opbouw heb ik
rechistreeks overgetrokken van-een Amerikaanse B17-
bommenwerper wit de Tweede Wereldoorlog, Zo zie
je maag ontwerpen is zo moeilijk niet. Zie je 'm al vopr
je? Een met mahonie beklede romp, met daarboven
een slanke zilverkleurige opbouw,

Wat j@ hier ziet”, gaat hij verdér, “is sleehts<zo je wilt
de romantische kant van het ontwerp, Da plaatjes en
de vormen waarmee een bepaalde emotie wordt op-
gerogpen. Maar dat is helaag slechts vijl procent van
het gehele ontwerp. De rest is allesbehalve zweverig:
het islecht werk, en veel ook!” Een kunstenaar vindt
Theo Zichzelf dan ook niet. fIn dit vak moet je dis¢ipli
ne hebhen. Je staat voortdurend onder tijdsdruk, Mijn

apdrachtgevers zijn natuurlijk nieuwsgierig, mijn on-

deraannemers zijn voor specifieke periodes ingehuurd,
de werl heeft een bepaalde periode gereserveerd

voor de bouw en dan moeten er ook nog tijdbuffers
worden ingepland om de tekeningen en caleulaties ter
goedkeuring aan te bieden aan bepaaldeclassificafic:
bureaus. Dan kun je niet de kunstendar vithangen
Dat men "WERNERYacht Design’ al§ een betrouwbare
partner weet té yinden en inschakeltis evident. Naast
devaste klanten als 'Interboat” en jachtwerf de "Boarn
stream’ zijn et tal van particulieren die hun wensen
bij-Theo-neerleggen, Momenteel lopen er uitzonder-
lijk veel projecten: eén 88/ft. "Semi Classic] gen 55 1.
‘Classic” eneen 66 ft. ‘Retro Classic” voor jachtwer de
‘Boarnstream: Een nienwe 27 ft. ‘Intercruiser; een 100
ft. '‘Classic Coaster, een 66 ft, "Trawler, een 36 {t. ‘Fast
Classic Cruiser’ en gen 30 {t. "High Speed Ranabout’
voor '‘Combi Jachthouw! En dan zijn er ook nog de
cliénten die na de bouwyan hun eerste "Werner'
terugkomen voar een volgende, “Dat geelt toech heel
veel voldoening besluit Theo:“Een beter blijk van

waardering is er niet.”

Werners ‘56 ft. Cl

beschouwd als de e
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van publiek en pe

. Beide schepen hebben na tewaterlating behoorlijk in de belangstelling gestaan

en beide tijdens introducties op Boot Dusseldorf de beursfavorieten. Beide ont-

werpen hebben zeker in belangrijke mate mogen bijdragen aan de doorbraak van het ontwerpbureau.

O a foggy Twesday afternoon sometinge in Febriary [ arvive at the 'WERNER Yaclt Design’ studio. It is wot the first tine

thart T wveet Theo Werner, but it is the fivst time ab this location. Wihen I ring the bell and the deors opens the simell of fresh

praint seets my senses, When welcomsing me cordially Theo apolog

“This is in fact the second day that the office can be

nsed. Only a week ago all walnut desks got lacquered for the last time, And’ he continmes, “it [ can say it is a spall wonder

el we can meet eachotier ieve now”

o in a better way,

Voor meer informatie:
wwwowerneryachidesign.com

Telefoon +31 (0) 299473813

| WERNER Yacht Design, from blueprint to dream boat



